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© Fahrzeug-Aufbaustruktur 


> Ein LangstrSger (1) einer Fahrzeug-Aufbaustruktur hat 
eine zur Fahrzeuginnensefte hin vorapringende Auflage (6), 
auf der von oben her QuertrSger (12) aufliegen. Diese 
Quertrager (12) sind auf der Auflage (6) dadurch gehatten, 
daB von oben her auf ale an beiden Fahrzeugeeiten jaweils 
elite Srtzsehlene (16) aufsrot, die Jewells an elner Innenseite 
des Ungstrigers (1) gehatten 1st. 
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Beschreibung gemaB einer anderen Weiterbiidung der Erfindung die 

Quertrager nahe ihrer auBeren Oberseite eine nach 

Die Erfindung betriff t eine Fahrzeug-Aufbaustruktur oben gerichtete, in Fahrzeugldngsrichtung verlaufende 
mit aus Leichtmetali gefertigten StrangpreBprofilen, Profiiierung aufweisen, welche eine grOBere H6he ha- 
welche Lfingstrfiger, Quertrager und vertikale Saulen 5 ben als der jcweilige Endabschnitt der Quertrager, wel- 
bilden. cher auf der Auflage aufliegt 

Eine Fahrzeug-Aufbaustruktur der vorstehenden Art Die auf einanderstofienden Teile kdnnen prinzipiell 
ist beispielsweise in der DE-O40 40 946 beschrieben. auf beliebige Weise miteinander verbunden werden, 
GemaB dieser Schrift ist eine vertikale S&ule aus Leicht- beispielsweise durch SchweiBen. Besonders vorteilhaft 
metall in eine Ausnehmung cines Langstragers einge- 10 ist es jedoch, wenn die Langstrager, Quertrfiger und die 
schoben und in dieser Position durch eine Schweifinaht Sitzschiene durch Kleben miteinander verbunden sind. 
gehalten* Die Sitzschicne kann ihrerseits an der Innenseite des 

Die DE-A-40 09 401 zejgt auch schon eine Verbin- Langstragers dadurch zusttzlich gehalten werden, daB 
dung von Ungstrflgern und Quertrtgern mittels eines oberhalb der Sitzschiene an der Innenseite des Langs- 
Knotenelementes, welches so ausgebildet ist, daB die zu » tragers ein von oben her gegen die Sitzschiene aniiegen- 
verbindenden Trfiger in Aufnahmen des Knotenelemen- des und mit einem Frontsteg geringfugig Ober die Vor- 
teseingeschoben und anschlieBend beispielsweise durch derkante der Sitzschiene greifendes Halteprofil befe- 
Kleben miteinander verbunden werden kdnnen. stigt ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt das Problem zu- Auch dieses HalteprorB kann durch eine automati- 
grunde, eine Fahrzeug-Aufbaustruktur der eingangs ge- 20 sche Montage an der Innenseite des L&ngstrSgers form- 
nannten Art so auszubilden, daB eine fur eine automati- schlussig fixiert werden, wenn zur Befestigung des Hal- 
sche Montage optimale Verbindung verschiedener Trft- teprofils aus der Innenseite des Halteprofils eine schrag 
ger im Bereich eines als TQrschweller ausgebildeten nach oben gerichtete, in eine Ausnehmung des Halte- 
Langstragers mdglich ist profiis greif ende Halteleiste vorgesehen ist 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch ge- 25 Ganz besonders einfach ist das Halteprofil zu montie- 
lostdaB ein als Turschweller ausgebildeter Langstrager ren und bei Bedarf zu demontieren, wenn gemaB einer 
an seiner der Fahrzeuginnenseite zugewandten Innen- weiteren Ausbildung der Erfindung das Halteprofil zum 
seite nahe seiner Unterseite eine zur Fahrzeuginnensei- Einsetzen in eine Aufnahme der Innenseite des Langs- 
te hin vorspringende Auflage fur Endabschnitte der tragers im obcren Bereich eine Kralle und im unteren 
Quertrager aufweist welche zur AbstQtzung ernes Fahr- 30 Bereich die aber die Halteleiste greifende Ausnehmung 
zeugbodens vorgesehen sind, und daB auf dem jeweili- hat 

gen Endabschnitt jedes Quertragers von oben her eine Zur weiteren Vereinfachung trtgt es bei, wenn die 
Sitzschiene aufgesetzt ist, welche zusatzlich gegen die Aufnahme und die Ausnehmung oder die Halteleiste 
Innenseite des Langstragers anliegt zum Verhaken mit der Kralle bzw. der Halteleiste aus- 

Durch diese Ausbildung wird es mdglich, die Quertra- 35 gebildet sind. 
ger einfach auf die Auflage des Langstragers von oben Eine besonders hohe Biegefestigkeit der Lftngstrager, 
her aufzulegen und in dieser Position durch die anschlie- welche far die Steifigkeit eines Fahrzeugs im Falle eines 
Bende Befestigung der Sitzschiene zu halten. Die End- Seitenaufpralls wichtig ist, ergibt sich, wenn gemaB ei- 
abschnitte der Quertrager werden erfindungsgemaB ner anderen Ausgestaltung der Erfindung der als Tur- 
zwischen der Unterkante der Sitzschiene und der Aufla- 40 schweller dienende Langstrftger in seinem Inneren sich 
ge des Langstragers eingeklemmt so dafi sie allein gitterartig kreuzende Aussteifungsstege auf weist 
durch ohnehin fur andere Zwecke erforderliche Bautei- Die verschiedenen Trdger k6nnen alternativ auch da- 
le sicher und auf sehr einfache Weise befestigt sind. durch miteinander verbunden werden, daB zur Verbin- 

Die Verbindung ist fur ein Verkleben optimal gestal- dung von Langstragern, senkrechten Sauien und Quer- 
tet, weil im Bereich der aufeinanderiiegenden Flachen 45 tragern ein Knotenelement vorgesehen ist in welches 
keine Scherkrafte auftreten kdnnen, wenn gemaB einer die Langstrager, Quertrager und senkrechten SSulen 
vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung die Auflage mit einem Einschiebebereich greif en. 
zumindest eine in Langsrichtung verlaufende Einpra- Eine konstruktiv besonders einfache Ausffihrungs- 
gung aufweist, in die die Quertrager mh jeweils einem in form fur eine solche Steckverbindung besteht darin, dafi 
L^gsnchtungverlaufendenVorsprunggreifen. 50 das Knotenelement auf seiner Oberseite einen nach 

Einen fQr ein Verkleben vorteilhaften, groBflachigen oben ragenden Steg und zu beiden Setten des Steges 
Auflagebereich erhalt man, wenn die Auflage an ihrer jeweils eine Durchbrechung hat und daB der Endbereich 
Oberseite einen waagerechten Bereich mit der Einpra- der mit dem Knotenelement zu verbindenden Saule zur 
gung, daran anschlieBend einen schrdg nach unten abfal- Aufnahme des Steges einen entsprechenden Schlitz auf- 
lenden Bereich und nahe ihrer Unterseite einen zur 55 weist 

Fahrzeuginnenseite gerichteten unteren Auflagevor- Eine besonders hohe Festigkeh im Verbindungsbe- 
sprung aufweist reich ergibt sich, wenn das Knotenelement und der 

Eine zus&tzlichc Sicherung gegen auftretende Scher- Langstrager sich gitterartig kreuzende Aussteifungsste- 
krafte und einen besonders guten Verbund der auf ein- ge aufweisen und diese Aussteifungsstege des Langstra- 
anderstoBenden Teile wird erreicht, wenn der untere 60 gers zugleich den Einschiebebereich zum Einschieben in 
Aufiagevorsprung an seiner fahrzeuginnenseitigen Vor- das Knotenelement bilden. Durch diese Gestaltung er- 
derkante einen nach oben gerichteten Haltevorsprung reicht man, daB die Bauteile sich mit sehr vielen Flichen 
aufweist Ober den die Quertrager mit einer Profilein- beruhren, was wiederum fur ein Verkleben vorteilhaft 
prdgung formschlussig greifen. ist 

Die Sitzschiene wird nach der Montage der Quertra- 65 Statt zum Einschieben der Quertrager jeweils in ein 
ger formschlussig gegen die Innenseite des Lfingstra- Fenster kann man auch vorsehen, daB das Knotenele- 
gers gehalten und ruht glekhzeitig aufgrund ihres Ge- ment an zumindest einer Langsseite einen kastenfOrmi- 
wichtes auf den Endabschnitt en der Quertr&ger, wenn gen Ansatz hat weteher zum Eingreifen in das Ende 
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ernes Quertragers ausgebildet ist 

Die Erfindung l&Bt zahlreiche AusfOhrungsformen zu. 
Zur Verdeutlichung ihres Gnmdprinzips sind mehrere 
davon in der Zeichnung dargestellt und werden nachfol- 
gend beschrieben. In ihr zeigen die 

Fig. 1 einen Querschnitt durdi eine erfindungsgema- 
fie Fahrzeug- Aufbaustruktur im Bereich der TQrschwel- 
ler, 

Fig. 2 einen Querschnitt durcfa eine zweite Ausffih- 
rungsform des in Fig. 1 gezeigten Bereiches, io 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine ge&nderte Aus- 
fuhrungsfonn der Aufbaustruktur im Bereich eines Hal- 
teprofils, 

Fig. 4 erne perspektivische Zusammenstellung des 
Knotenbereiches dreier aufeinanderstoBender Bauteile 15 
nach einer dritten AusfOhrungsform der Erfindung, 

Fig. 5 eine der Fig. 4 entsprechende Darstellung einer 
geftnderten AusfOhrungsform, 

Fig. 6 einen Schnitt durch die Anondnung nach der 
Fig. 5 entlang der Linie VI- VI in Fig. 5. 20 

Die Fig. 1 zeigt im Querschnitt einen als TOrschweller 
ausgebildeten L&ngstr&ger 1, welcher an seiner Obersei- 
te einen Steg 2 mit einer flblichen Dichtung 36 hat, 
gegen die eine FahrzeugtOre 3 mit einer TQrdichtung 4 
aniiegt Eine zweite Tiirdichtung 5 stOtzt sich auBensei- 25 
tig an dem LSngstrSger 1 ab. 

Wichtig fur die Erfindung ist eine Auflage 6, welche 
am Langstrager 1 vorgesehen ist und zur Fahrzeugin- 
nenseite vorspringt Diese Auflage 6 hat einen waage- 
rechten Bereich 7 mit einer in Langsrichtung verlaufen- 30 
den Einprfigung 8, einem schr&g nach unten bin abfal- 
lenden Bereich 9 und daran anschlieBend einen Auflage- 
vorsprung 10 mit einem nach oben gerichteten Halte- 
vorsprung 11. Auf der Auflage 6 liegt ein Quertrager 12 
mit einem Endabschnitt 13 auf. Dieser hat an seinem 35 
auBersten Ende einen nach unten gerichteten Vor- 
sprung 14, der genau in die Einprggung 8 paflt Zur 
zus&tzlichen Lagenfixierung greift der Quertr&ger 12 
mit einer Profileinpr&gung 15 fiber den Hal te vorsprung 
1 1 des Auflagevorsprunges 10. 40 

Der Quertr&ger 12 wird dadurch auf der Auflage 6 
gehalten, daB eine Sitzschiene 16 mit ihrer Unterkante 
den Endabschnitt 13 zwischen sich und dem waagerech- 
ten Bereich 7 der Auflage 6 einklemmt Diese Sitzschie- 
ne 16 liegt gegen eine Innenseite 17 des Langstragers 1 45 
an. Der Quertrager 12 hat an seiner Oberseite eine nach 
oben gerichtete, in Fahrzeugl&ngsrichtung verlaufende 
ProfUierung 18, welche auf der Fahrzeuginnenscite teil- 
weise nach oben hin fiber die Sitzschiene 16 greift Die 
Sitzschiene 16 wird deshalb im unteren Bereich form- 50 
schlflssig in der dargesteliten Position gehalten. 

Die dargesteliten Bauteile greifen, was die Zeichnung 
zeigt, jeweils durch Schr&gen, Nuten, Hintergreifungen 
zusammen, so daB eine automatische Montage leicht 
mdglich ist Gleichzeitig stehen jeweils relativ groBe 55 
Verbindungsfiachen zur VerfQgung, was eine KJebever- 
bindung begunstigt 

Bei der AusfOhrungsform nach Fig. 2 ist oberhalb der 
Sitzschiene 16 an der Innenseite 17 des Langstragers 1 
ein Halteprofil 19 befestigt, welches von oben her auf 60 
der Sitzschiene 16 aufsitzt und di a oe mit einem Front- 
steg 20 an der Vorderseite geringfugig Qbergreift Das 
Halteprofil 19 sichert deshalb die Sitzschiene 16 zusltz- 
lich. Sie selbst ist durch eine schrSg nach oben weisende, 
von der Innenseite 17 des Langstragers 1 vorspringen- 65 
den Halteleiste 21 gehalten, die in eine entsprechende 
Ausnehmung 22 des Halteprofils 19 greift 

Die Fig. 2 l&Bt zusatzlich erkennen, daB der Langs tra- 
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ger 1 in seinem Inneren sich gttterartig kreuz ende Aus- 
steifungsstege 23, 24 hat, welche die Steifigkeit des 
Langstragers 1 wesentlich erhdhen. 

Die Fig. 3 zeigt, daB das Halteprofil 19 an seinem 
oberen Ende eine bogenfdrmige Kralle 34 aufweisen 
kann, welche in eine im Querschnitt kreissektorfOrmige 
Aufnahme 33 hinter einen Rastvorsprung 37 greift Na- 
he ihres unteren Endes greift das Halteprofil 19 ahnlich 
wie bei der AusfOhrungsform nach Fig. 2 mit der Aus- 
nehmung 22 Qber eine vorspringende Halteleiste 21, die 
allerdings bei dieser AusfOhrungsform zum Verhaken 
mit der Ausnehmung 22 eine widerhakenartige Rastna- 
se38hat 

Die perspektivische Darstellung gem&B Fig. 4 zeigt 
ein Knotenelement 25, welches zum Verbinden des 
Langstragers 1, des Quertrfigers 12 und einer senkrech- 
ten Saule 26 dient, bei der es sich beispieisweise urn die 
A-Saule des Kraftfahrzeugs handeln kann. Die zu ver- 
bindenden Teile werden jeweils mit einem Einschiebe- 
bereich in das Knotenelement 25 eingeschoben. Ein sol- 
cher Einschiebebereich 27 ist bei dem Langstrager 1 
durch aus dem geschlossenen Teil des Langstragers 1 
ragende Aussteifungsstege 23, 23b, 24 gebildet 

Zum Verbinden mit der Sfiule 26 hat das Knotenblech 
25 an seiner Oberseite einen nach oben gerichteten Steg 
28 und zu beiden Seiten des Steges 28 jeweils eine 
Durchbrechung 29, 30. Die Saule 26 hat in ihrem unter- 
sten Bereich einen nach unten hin offenen Schlitz 31, in 
den der Steg 28 paBt so daB die Saule 26 in die Durch* 
brechungen 29, 30 geschoben werden kann, 

Zum Einschieben des Quertragers 12 ist in einer Sei- 
tenwand des Knotenelementes 25 ein Fenster 32 vorge- 
sehea 

Die Fig. 5 und 6 zeigen, daB das Knotenelement 25 
anstelle des Fensters 32 auch einen Ansatz 35 haben 
kann, auf den der Quertrager 12 aufgeschoben werden 
kann. Weiterhin ist in Fig. 5 zu erkennen, daB der Ein- 
schiebebereich 27 auch statt aus einzelnen Stegen gebil- 
det zu sein als geschiossener Hohlprofilansatz ausgebil- 
det werden kann. 

PatentansprQche 

1. Fahrzeug- Aufbaustruktur mit aus Leichtmetall 
gefertigten StrangpreBprofilen, welche Langs tra- 
ger, Quertrager und vertikale Saulen bilden, da- 
durch gekennzeichneV^aB ein als TOrschweller 
ausgebildeter Langstrager (1) an seiner der Fahr- 
zeuginnenseite zugewandten Innenseite nahe sei- 
ner Untersehe eine zur Fahrzeuginnenseite hin 
vorspringende Auflage (6) fur Endabschnitte (13) 
der Quertrager (12) aufweist, welche zur Abstflt- 
zung eines Fahrzeugbodens vorgesehen sind, und^ 
daB auf dem jeweiligen Endabschnitt (13) jedes 
Quertragers (12) von oben her eine Sitzschiene (16) 
auf gesetzt ist, welche, zusitzlich gegen die Innen- 
seite (17) des Langstragers (1) aniiegt 

2. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Auflage (6) zumin- 
dest eine in Langsrichtung verlaufende Einpragung 
(8) aufweist in die die Quertrager (12) mit jeweils 
einem in Langsrichtung verlaufenden Vorsprung 
(14) greifen. 

3. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Auflage (6) an ihrer 
Oberseite einen waagerechten Bereich (7) mit der 
Einpragung (8), daran anschlieBend einen schrag 
nach unten abfallenden Bereich (9) und nahe ihrer 
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Unterseite eincn zur Fahrzeuginnensehe gerichte- 
ten unteren Auflagevorsprung (10) aufweist 

4. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Ansprucb 3, da- 
durch gekennzeichnet daB der untere Auflagevor- 
sprung (10) an seiner fahrzeuginnenseitigen Vor- 5 
derkante einen nach oben gerichteten Haltevor- 
sprung (11) aufweist, Qber den die Quertrager (12) 
mit einer Profileinprftgung (15) formschlOssig grei- 
fen. 

5. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach zumindest einem 10 
der vorangehenden Ansprflche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Quertrager (12) nahe ihrer &u3e- 
ren Oberseite eine nach oben gerichtete, in Fahr- 
zeuglangsrichtung veriaufende Profilierung (18) 
aufweisen, welche eine grdBere H6he haben ais der 15 
jeweOige Endabschnitt (13) der Quertrager (12), 
welcher auf der Auflage (6) aufliegt 

6. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach zumindest einem 
der vorangehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Langstrager (1), Quertrager (12) 20 
und die Sitzschiene (16) durch KJeben miteinander 
verbundensindL 

7. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach zumindest einem 
der vorangehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB oberhalb der Sitzschiene (16) an der 25 
Innenseite (17) des Langstr&gers (1) ein von oben 
her gegen die Sitzschiene (16) aniiegendes und mit 
einem Frontsteg (20) geringfflgig fiber die Vorder- 
kante der Sitzschiene (16) greifendes Halteprofil 
(19)befestigtist 30 

8. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Befestigung des 
Haheprofils (19) aus der Innenseite (17) des Langs- 
tr&gers (1) eine schr&g nach oben gerichtete, in eine 
Ausnehmung (22) des HalteprofUs (19) greifende 35 
Halteleiste (21) vorgesehen ist 

9. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet daB das Halteprofil (19) 
zura Einsetzen in eine Aufnahme (33) der Innensei- 
te (17) des L&ngstr&gers (1) im oberen Bereich eine 40 
Kralle (34) und im unteren Bereich die fiber die 
Halteleiste (21) greifende Ausnehmung (22) hat 

10. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (33) und 
die Ausnehmung (22) oder die Halteleiste (21) zum 45 
Verhaken mit der Kralle (34) bzw. der Halteleiste 
(21) ausgebiklet sind. 

11. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach zumindest ei- 
nem der vorangehenden AnsprOche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der als Tfirschweller dienende 50 
Langstrager (1) in seinem Inneren sich gitterartig 
kreuzende Aussteifungsstege (23, 24) aufweist 

12. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach zumindest ei- 
nem der vorangehenden AnsprOche, dadurch ge- 
kennzeichnet daB zur Verbindung von L&ngstra- 55 
gem (1), senkrechten Saulen (26) und Quertrflgern 
(12) in Knotenelement (25) vorgesehen ist hi wel- 
ches die Langstrager (1), Quertrager (12) und senk- 
rechten Saulen (26) mh einem Einschiebebereich 

(27) greifen. 60 

13. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet daB das Knotenelement 
(25) auf seiner Oberseite einen nach oben ragenden 
Steg (28) und zu beiden Seiten des Steges (28) je- 
weils eine Durchbrechung (29, 30) hat und daB der 65 
Endbereich der mit dem Knotenelement (25) zu 
verbindenden Sftule (26) zur Aufnahme des Steges 

(28) einen entsprechenden Schiitz (31) aufweist 


14. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach den Ansprfi- 
chen 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet daB das 
Knotenelement (25) und der Langstrager (1) sich 
gitterartig kreuzende Aussteifungsstege (23, 23b, 
24) aufweisen und diese Aussteifungsstege (23, 23b, 
24) des Ungstragers (1) zugleich den Einschiebebe- 
reich (27) zum Emschieben in das Knotenelement 
(25)bilden. 

15. Fahrzeug-Aufbaustruktur nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet daB das Knotenelement 
(25) an zumindest einer Langsseite einen kastenfcr- 
migen Ansatz (35) hat welcher zum Eingreifen in 
das Ende eines Quertr&gers (12) ausgebildet ist 
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